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1. Einleitung und Problemstellung

Im Rahmen des Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.42
Wohnbebauung Hagenow-Heide-Chaussee Il der Stadt Hagenow soll die Larmsituation
untersucht werden, die sich fiir das Entwickeln der vorgesehenen Flache, unter
Beachtung der Vorbelastung an diesem Standort, ergibt.
Die Beurteilung erfolgt nach den jeweiligen Orientierungswerten der DIN18005.
Am Standort sind, entsprechend dem vorgegebenen Aufgabenrahmen fur das
Betrachtungsgebiet, folgende Bedingungen vorhanden:
- Fur die Wohnbaufldchen sind die Orientierungswertie
gemaf DIN 18005, Teil 1, Pki. 1.1 75/,
b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) ...
tags 55 dB(A)
nachts | 45 dB bzw. 40 dB(A)'

einzuhalten.
Die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu den verschiedenen Arten der Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen werden. Zur Bemessung des passiven
Schallschutzes werden aus den Beurteilungspegeln der relevanten Quellen die
Larmpegelbereiche (LPB) gebildet.
Weitere Angaben siehe Anlage 2 ,Ubersichtsplan Immissionspunkte und

Emissionsquellen®.

2. Standortverhaltnisse

2.1 Erlduterungen zum Betrachtungsgebiet

Zur weiteren Erlauterung des Vorhabens siehe:

Anlage 1 Ubersichtsplan MaRstab 1 :10.000
Anlage 2 Auszug aus dem Rechenmodell
sowie
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Anlage 3 Angaben zum Betrachtungsgebiet sowie zur Nutzung
Das Betrachtungsgebiet beinhaltet die Flache des ehemaligen Wasserwerkes mit den

umliegenden Bebauungen und Nuizungen.

2.2 Wesentliche Larmquellen

Folgende Quellen sind vorhanden:
StraRenverkehr - LO4 Neustadter Strale / Hagenow-Heide-Chaussee

Schienenverkehr - Strecke 6100, Bereich Hagenow Land (Hamburg — Berlin)

- Strecke 6442, Bereich Hagenow Land (Schwerin — Hagenow)

Fur den Verkehrslarm wird das Prognosejahr 2025 zugrunde gelegt.

3. Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Die Ergebnisse aus den schalltechnischen Berechnungen, geméaR Anlage 4, beschreiben
die Gerausche an den Immissionspunkien bei den vorgegebenen Plansituationen (siehe
Anlage 2 und 3).

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt mit dem Rechenprogramm IMMI 2017 der
Fa. Wolfel MeRsysteme — Software GmbH+Co. KG", unter Beriicksichtigung aller
dargestellten Gerauschquellen, nach den Richtlinien RLS 90 /9/ (Straenverkehr) und
jetzt der neuen Schall 03 /11/ (Schienenverkehr), fur die Immissionspunkte sowie als

Raster zur Darstellung der Isoflachen der Larmpegelbereiche.

3.1 Beurteilungspegel an den Immissionspunkten
Fiir die Beurteilung der Gerausche werden die Beurteilungspegel der verschiedenen
Arten von Schallquellen mit den Orientierungswerten verglichen.
Die Immissionspunkte befinden sich jeweils auf der Baugrenze wo zu berlicksichtigende
Gebaude entstehen kénnen. Als Bezugshdéhe fiir die Immissionsorte werden far:

- 1. OG (ausgebautes DachgeschoR) 6,3 m iiber OKG (10 x**)

- ErdgeschoR 3,5 m tber OKG (IO x*)

- Freiflache 2,0 m iiber OKG (IO x)

1 Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ... gelten.
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gewahilt.
Die Darstellung der Raster erfolgt fiir die Hohen 6,3 m und 3,5 m ber OKG.

3.1.1 Verkehrslarm — Schiene
- Schienenverkehr — Strecke 6100 (Berlin — Hamburg)

Fur den Tag werden die Orientierungswerte an keinem der gewahlten Immissionspunkte
tberschritten.

Fir die Nacht werden an allen Immissionspunkten die Orientierungswerte tiberschritten.
Am O 2**v mit bis zu 5,9 dB.

- Schienenverkehr — Strecke 6442 (Schwerin — Hagenow)
Fiir den Tag und die Nacht werden die Orientierungswerte an keinem der gewahlten

Immissionspunkte tGberschritten.

Da fiir beide Strecken die Differenz Tag minus Nacht deutlich kleiner als 10 dB betragt
werden fur die Berechnungen der Larmpegelbereiche die Emissionsquellen ,Schiene” in

einem Rechengang zusammengefasst.

3.1.2 Verkehrsldarm — StraBe
- StraRenverkehr Prognose 2025

'Fiir den Tag werden die Orientierungswerte an den gewahlten Immissionspunkten 1037,
104*, 102** bis 104** mit bis zu 1,2 dB Uberschritten.
Fur die Nacht werden die Orientierungswerte an denselben immissionspunkten mit bis zu
1,0 dB tiberschritten.

3.2 Larmpegelbereiche
Der maRgebliche AuRenlédrm wird aus den berechneten Beurieilungspegeln ermitteli.

Daraus werden dann nach DIN 4109 die Larmpegelbereiche bestimmt.

Der Geltungsbereich des B-Planes liegt im Bereich der Larmpegelbereiche LPB llf und
LPB IV. Fur die Flachen innerhalb der Baugrenzen ist der LPB Il zu berlicksichtigen.
Die Larmpegelbereiche werden im Geltungsbereich als Raster der Isoflachen dargestelit
(siehe Anlage 3; Punkt 3.1 und 3.2). In der Hohe von 3,5 m (Erdgeschof) und 6,3 m (1.
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ObergeschoB) tiber OKG.

4. VORSCHLAG FUR DIE FESTSETZUNG IM BEBAUUNGSPLAN

In der Planzeichnung sind die Grenzen der einzeinen Teilflachen auszuweisen. Fir die
textliche Festsetzung wird folgender Text vorgeschlagen:

X. LidrmschutzmaRnahmen

(gemaRk § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB und den Anforderungen an die Betriebseigenschaften
nach § 1 Abs. (4) BauNVO)

X.1 Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind die Larmpegelbereiche
LPB Il und IV zu beriicksichtigen. innerhalb der vorgesehenen
Baugrenzen ist der Larmpegelbereich LPB lll fur das Erdgeschof’ und das
Obergeschof zu beriicksichtigen

X2 Im Sinne der Larmvorsorge ist beim Neubau bzw. bei baulichen Anderungen
in den gekennzeichneten Bereichen, an allen Gebdudeteilen von
schutzbedﬁn‘tigen Raumen, die Forderung an die Luftschalldammung von

AuBenbauteilen einzuhalten (DIN 4109, Tab. 8 - Auszug).

) Raumart
MaRgeblicher ]
Larmpegel- Aufenthaltsraume in Birordume?
Zeile AuRenlarmpegel )
bereich : Wohnungen, ... und 3hnliches | und ahnliches
B dB(A) erf. R'w,es des Aulenbauteiles in dB
1 | bis 55 30 =
2 Il 56 bis 60 30 30
3 il 61 bis 65 35 30
4 v 66 bis 70 40 35

Die Korrekturwerte nach Tabelle 9 und 10 der DIN 4109 sind zu beachten.
X.3 Die Schlafraume und Raume mit Zhnlicher Nutzung sind ab Larmpegelbereich
LPB 1lI auf der der Larmquelle abgewendeten Seite anzuordnen oder mit

schalldammenden Luftungsoffnungen zu versehen, die die Einhaltung der

2 An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Réumen ausgelibten
Titigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Forderungen gestellt.
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erforderlichen resultierenden Luftschalidémmung (R'y reg) des gesamien
Aulenwandbauteiles gewahrleisten.

X.4 Die erforderliche resultierende Luftschalldammung (R'w, res) gilt fiir die gesamten
Aulenbauteile eines Raumes, d.h. auch fiir Dachflachen.

X.5 Von dem im Plan dargestellten Larmpegelbereich kann im Sonderfall
abgewichen werden, wenn durch schalltechnischen Einzelnachweis auf der
Grundlage der DIN 4109 die Einhaltung der Innenschallpegel nachgewiesen
werden kann.

X.6 Innerhalb des Wohngebietes ist der Betrieb von Klimaanlagen, Kiihigeréten,
Luftungsgeraten und Luft-Wasserwarmepumpen nur zuldssig, wenn
gewahrleistet ist, dass die folgenden Abstande zu maligeblichen

Immissionsorten eingehalten werden.

Schallleistungspegel nach
Herstellerangabe in dB(A) 36 | 39 | 42| 45 | 48 | o1 | o4 | 97 | 60

Abstand in m 01105091422 |34 |52]76]| 109

5. Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Ergebnisse ist in erster Linie abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten (Schallleistungspegel, Einwirkdauer und Richtwirkung). Fir Larmquelien
wie Straflen- und Schienenverkehr werden die vorliegenden &ffentlich zuganglichen
Verkehrszahlen entsprechend der bestehenden Richtlinien verwendet. Die

ausgewiesenen Beurteilungspegel liegen dem enisprechend auf der ,Sicheren Seite”.

6. Zusammenfassung

Entsprechend dem Dargestellten ist eine Nutzung im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes wie folgt moglich:

- In den Bebauungsplanen sollte die Festsetzung (nach § 9 Abs. 1 Nr. 24)

aufgenommen werden, dass passive Schallschuizmalnahmen vorzusehen sind.
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Dabei sollen sowohl entwurfstechnische sowie bautechnische MaRnahmen fir den

Schallschutz der schutzbediirfigen Raume innerhalb des B-Plangebietes

angewendet werden.

Die Notwendigkeit dieses Verfahrensweges kann unter anderem damit begriindet

werden, dass hier die Ausgangsbedingungen nicht planerisch im Rahmen des

Verfahrens zum Bebauungsplan beeinflusst werden kénnen.

Die Beurteilungspegel des Schienenverkehrs fiir den Tag unterschreiten die
Immissionsrichtwerte. Fiir die Nacht tberschreiten die Beurteilungspegel des
Schienenverkehrs die Immissionsrichtwerte und auch die Grenzwerte der

16. BImSchV. Da fiir die Nacht die Nutzung im wesentliche in den Gebauden
erfolgt wird diese Situation hier durch die Festsetzung der Larmpegelbereiche
kompensiert.

Dafiir ist das Planungsgebiet entsprechend der prognostizierten Larmpegel-
bereiche nach DIN 4109 gegliedert (sieche Anlage 4, Punkt 3.1 und 3.2).

Der vorhandenen Larmbelastung wird im Rahmen der Fesisetzung der
Larmpegelbereiche Rechnung getragen. Damit ist es mdglich bei der
Festlegung bzw. Auswahl der AuBenbauteile, bei der funktionellen Gestaltung
der Grundrisse und ggf. auch der Gebaudehodhe den Schutz gegen Aulenlarm
zu bericksichtigen.

Zum Schutz gegen AuRenlarm sind die betroffenen Gebaudeteile
entsprechend der Larmpegelbereiche zu bemessen (Bemessung der

AuRenbauteile nach DIN 4109).

Unter Beachtung der oben genannten Ausfiihrungen, den in den Anlagen 2 und 3

dargestellten Ausgangsparametern, ist bei der geplanten Bebauung mit keiner

unzulassigen Larmbelastung zu rechnen.

Schwerin, den 6. Oktober 2017
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Vorhaben:

Chaussee lI“ der Stadt Hagenow

Standort:

Bebauungsplan Nr. 42 ,,Wohnbebauung Hagenow-Heide-

19230 Hagenow, Landkreis Ludwigslust — Parchim

Anlage 2

Auszug aus dem Rechenmodell

Inhaltsiibersicht

1. Berechnungseinsiellungen .............ccccooviiiiiiiieericn s et e 1

2. UbersichtSpIANE.... ..o, e 3

2.1 Ubersichtsplan - Emissionsquellen........... p——— "

2.2 Ubersichtsplan - Immissionspunkte

1. Berechnungseinstellungen

Vergleich von Berechnung jen Kopie von "Referenzeinstellung” Elnstellung 103 Schall 03
Rechenmodell Punktberechnung ﬁastcr‘bemchnung Punktb hnung Rasterb
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelsndekanten als Hindernisse Ja Ja Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
far Quellen 1.0 1.0 1.0 1.0
fur Immissionspunkie 1.0 1.0 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinsteliung

Referenzeinstellung

Referenzeinsteliung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

~ Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein Nein
Projektion von Linienguelien Ja Ja Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

™ Radius /m um IP harum:
Mindestlange far Teilsticke /m 1.0 1.0 1.0 1.0
Variable Min.-Lange for Teilsticke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein Nein
Zus. Faktor fur Abstandskriterium 1.0 1.0 1.0 1.0
Einfogungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein Nein

* Einfigungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

¢ Grenzwerl /dB fur Mehrfachbeugung:
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Anlage 2

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1SQ2613

* Seitlicher Umweg Ja Ja Ja Ja

* Seillicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein Nein Nein
Reflexicn
Reflexion (max. Ordnung) 1 1 3 3
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein Nein

* Suchradius /m ) T
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein Nein Nein

* Mindes!-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja - a Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichem Nein Nein Nein Nein
Mehrfachraflexion Nein Nein Ja Ja
Winkelschrittweite (x-y)°® i 1,00 1,00
Winkelschrittweite (z)° 1,00 1,00
maximale Reflexionsweglange

* in Vielfachen des direkten Abstandes 10,00 10,00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein Nein
Teilstuck-Kontrolle
Teilstick-Kantrolle nach Schall 03: Ja Ja Ja Ja
Teilstick-Konlrolle auch fur andera Regelwerke: Nein Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1 0.1 0.1
Zwischenergabnisse anzeigen: Nein Nein Nein Nein
Globale Parameter Kopie von "Referenzeinsteliung™ Einstellung 103 Schall 03
Voreinstellung vorn G auBerhalb ven DBOD-Elementen __70,00 0,00
Temperatur /° 10 10
relative Feuchte /% 70 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brulto) 40,00 40,00
Mittlere StockwerkshGhe inm 2,80 ) 2,80
Pauschale Meteoralogie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht Tag i _—Abend Nacht
Pauschale Metearologie (Directive 2002/49/EC): 2,060 1,00 0,00 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: DIN 18005 Kopie von “Referenzeinsteliung” Einstellung 103 Schall 03
Nur Abstandsmal berechnen Nein Nein

- {Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja

Berticksichtigt Bebauungs-Elemente Ja ) Ja
Bertcksichtigl Boden-Elemente T Nein Nein
Parameter der Bibliothek: RLS-90 Kopie von "Referenzeinstellung™ Einstellung 103 Schall 03
Reflexicnskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*"SQRT(aR) Nein Nein
Beriicksichligt Bewuchs-Elemente Neln Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein - Neig
BerGcksichtigl Boden-Elemente Nein i Teln
Parameter der Bibliothek: Schall 03 Kopie von “Referenzeinsteliung” Elnstellung 103 Schall 03
Eingabe von Zugzahlen pro Zeitraum pro Zeitraum
Tag 16.0/h ) 16.0/h
Nacht 8.0/ - 8.0/
Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Bertcksichtigt Boden-Elemente Ja Ja

Schienenbonus far Zage Nein Nein

Schienenbonus fur Straenbahnen Nein Nein
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2. Ubersichtsplane
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e Am Stortal 1 in 19063 Schwerin
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~ Baugrenze (HLIN)
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2. Ubersichtsplane
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Anlage 3

Vorhaben: Bebauungsplan Nr. 42 ,,Wohnbebauung Hagenow-Heide-
Chaussee Il der Stadt Hagenow

Standort: 19230 Hagenow, Landkreis Ludwigslust — Parchim
Angaben zum Betrachtungsgebiet sowie zur Nutzung
Inhaltverzeichnis
1. Beschreibung von Nutzung und BauweisSe ... 1
1.1 AUSQANGSIUBTION ..o 1
1.2 INfrastruktur — VErKeNT ... ....coooiiiiiaee e 2
2. Angaben zu den Larmquellen / Nutzung und Betriebszeiten......................... 2
2.1 Gewerbliche NULZUNGEN ... ... oot s 2
D 2 VETKORISIEIITY ... cenneee con o sovsvs svvanm sowsmmns mmnnnsmosmmnm emmbmes 48 655 £ 44 ¥A S THRRER SRS SRS S A ST w0y e an 2
2.2.1 SARENVEIKENI . .....cviiurieniriivescensrssemseesenemsssaeenmemnssssannsnnnnnrassassssssasssassmssaesesssssnnsia 2
2.2.2 Schienenverkehr........................... 8 a5 B3 e ami e S R T RS 3
3. Angaben zu den ImmissionSPUNKIEN ..o 4
4. Angaben zur Schallausbreitung... ... 6

1. Beschreibung von Nutzung und Bauweise

1.1 Ausgangsituation
Der Bebauungsplan Nr. 42 umfasst das Grundstuck an der Hagenow-Heide-Chaussee

(Flur 20 in Hagenow, Flurstiick 9/3) in der Stadt Hagenow. Es befindet sich in einem
durch Wohngrundstiicke und Kleingérten gepragten Umfeld.
Hier befinden sich folgende Larmquellen:
StraRenverkehr - LO4 Neustadter StraRe / Hagenow-Heide-Chaussee
Schienenverkehr - Strecke 6100, Bereich Hagenow Land
- Strecke 6442, Bereich Hagenow Land
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Anlage 3

1.2 Infrastruktur — Verkehr
- StraRenverkehr

Die Verkehrsanbindung der B-Planflache erfolgt von der Hagenow-Heide-Chaussee.
Die StralRen sowie die Steliplatze im Geltungsbereich des B-Planes sowie der
unmittelbar benachbarten Wohnnutzungen bleiben als Nutzung fur die Anlieger bei

den Berechnungen unbertcksichtigt.

2. Angaben zu den Larmquellen / Nutzung und Betriebszeiten

2.1 Gewerbliche Nutzungen
Nicht Gegenstand der Untersuchung.

2.2 Verkehrslarm

2.2.1 StraBenverkehr
Aus der Verkehrsmengenkarte M-V (2010) wurde die Verkehrsbelastung fiir das

Prognosejahr 2025 berechnet:

 Projektbezogene (Prognosefakior) Verkehrsbelastung Hagenow Heide Chaussee / Landesstrale L04
L04 / 0082 Verkehrsmengenkarte 2015
Jahr LPF RMF PPF Zahlwerte M Kfz/h | p2a | pr pn

2015 KFZ tags 1,000 1.893,0 0,060 | 113,6

nachts ) 0,008 15,1
2015 SV tags . 1,000 111,0 . 5,86

nachts o
2025 KFZ tags 1,040 | 1,100 | 1,044 1.976,3 0,060 118,6

nachts 0,008 15,8
2025 SV tags 1,026 | 1,100 | 1,029 114,2 578 | 5,95 | 3,00

nachts

Die Berechnung des anteiligen Schwerverkehrs fiir Tag / Nacht erfolgt nach
RBL&rm-92 /7/. Fir Landesstralen gilt auch weiter die Verkehrsprognose 2020 mit

Stagnation fiir die Folgejahre bis zum Jahr 2025 /10/.
Fiir die Bestimmung des maRgeblicher LKW Anteil nach RLSS80 gilt

pas = SVaa / (DTV /100)
1%/

pT=pa2s A pr= 595

PN =p24 * B PN = 3,0
StralRengattung A B
Bundesautobahn 0,92 1,66
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Anlage 3
Bundesstralien 1 1
Landesstralien 1,03 0,52
Gemeindestralen 1,06 0,32

2.2.2 Schienenverkehr
Als Larmaquelle wird der Schienenverkehr mit den Verkehrszahlen der Strecken 6100

und 6442, Abschnitt Ludwigslust Siid, gemaf dem Auszug aus der E-Mail — Deutsche
Bahn AG vom 11.06.2015 berucksichtigt.

Strecke 6100 Bereich Hagenow Land
km 191,8 bis km 192,3
vmax = 200 kmh

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugwerband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht | km/h | kategorie |Anzahl| kateqgorie| Anzahl | kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie]Anzahl
GZE* 71 48 100 7-Z5 A4 1 10-25 24 10-22 (5} 10-Z18 6 10-Z15 1
GZ-E* 18 12 120 7-75_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-218 6 10-215 1
RV-E 32 2 160 | 7-Z5_A4 1 9-Z25 7
ICE 32 2 200 329 2
ICE 12 4 200 1-V1 2 2-V1 12
IC-E 12 2 200 7-Z5_A4 1 9-75 12
NZ/D-E 0 2 200 7-25_A4 1 9-75 12
177 72 |Summe beider Richiungen

Erlduterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG .... (akt:2016); Einschrankungen: von km ... biskm .... v_max = ... km/h, von km .... biskm ....v_max = .... ka
Bei Streckenneu- und Ausbauprojektan wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

n

. Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstofi-Kiotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

w

. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschidge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarien: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro-/ Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giiterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
iC = Intercityzug
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- cder Ausflugszug
D = sonstiger Femreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leermeisezug

Bei 2-gleisigen Strecken sind die Zugzahlen jeweils zur Halfte auf beide

Streckengleise zu verteilen. Bei ungerader Anzahl ist die groRere Anzahl auf die Seite

zur schutzwilrdigen Bebauung anzuordnen.
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Anlage 3
Strecke 6442 Bereich Hagenow Land
km 0,24 bis km 5,2
vmax = 160 kmh
Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Ziige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h | kategorie | Anzahl| kategorie Anzahl |kalegorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie|Anzahl
GZE 28 11] 100 |725A4 110 22 6]10 Z5 24|10 Z18 6|10 Z15 1
RV-VT 18 2| 120 |6A6 2
RV-ET 32 4] 160 |57Z5A10 2
IC-E 14 2| 160 (7Z5A4 11975 12

92 19|Summe beider Richtungen ]
Erlduterungen und Legende
1. v_max abgeglichen mit VzG .... (akt.:2016); Einschrénkungen: von km ... bis km .... v_max = .... km/h, von km .... biskm ....v_max = .... ki

Bei Streckenneu- und Aushauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundsiofi-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zsilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tiz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

4. Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschldge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mil E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giiterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Femreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leemeisezug

Bei 2-gleisigen Strecken sind die Zugzahlen jeweils zur Halfte auf beide
Streckengleise zu verteilen. Der Regionalzug / Dieseliriebzug verkehrt bis zum

Bahnhof Hagenow / Stadt. Die éibrigen laufen Richtung Hamburg.

3. Angaben zu den Immissionspunkten

- Immissionspunkte IP1 bis IP4

Diese Immissionspunkte sind zum Vergleich der Beurteilungspegel mit den
Orientierungswerten der DIN 18005 fiir die unterschiedlichen Arten der Larmquellen
(Schienenverkehr und Straenverkehr) gewahit, die jeweils gesondert zu beurteilen
sind.

Die Hohe der IP befindet sich:

- fr 10 x mit 2,0 m (fUr die Freiflachen)

- fur 10 x* mit 3,5 m (fur das Erdgeschof3)

- fur 10 x** mit 6,3 m (fiir das 1. Obergeschol bzw. ausgebaute Dachgeschol)
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- Immissionsraster:
Die Rasterdarstellung erfolgt nur fiir die Darstellung der Larmpegelbereiche nach
DIN 4109.

Schrittweite: 10 m Raster Uber das gesamte Betrachtungsgebiet
Rasterhthe: 3,5 m (ErdgeschoR),
und 6,3 m (1.0G) Uber OKG.

Entfernungen zwischen Larmquelle und Wohnbebauung:

siehe Ubersichtspléne (Anlage 2).

4. Angaben zur Schallausbreitung

Gelandeverlauf geringe Hoéhenunterschiede
- Bebauung auf der vorgesehenen Wohnbauflache nicht
vorhanden, im Umfeld stadtische Bebauung
Abschirmung - durch vorhandene Gebaude und umliegender Bebauung

Reflexionsflachen vorhandene Wande / Gebaude werden bericksichtigt

]

Bewuchs - vorhanden, aber unwesentlich fir die Berechnung
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Anlage 4

Vorhaben: Bebauungspian Nr. 42 ,,Wohnbebauung Hagenow-Heide-
Chaussee Il der Stadt Hagenow

Standort: 19230 Hagenow, Landkreis Ludwigsliust — Parchim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Inhaltsiibersicht

1. Basiswerte fur die Berechnung der Beurteilungspegel.............ccoooiiiiin. 1
1.7 LAMMQUEIIEN .....ccosvuvmcemmeusrmmsarronmmonmmmmesonassaonummsan s ns sanssnnsnesssssssssssdas s S5 Ssnusasssssasnss s 2
1.2 LAmMpegelbereiChe . .. ... 2
1.3 Verzeichnis der FOrmelZeiChiBn . ... s s s e s s ssess sssvmssssevessmumenmmmns ovmams womomsasmones 3
2. Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen...........ccccooveoiiinin 4
2.1 Beurteilungspegel an den ImmissionsSOrten ... ... 4
2.1.1 Prognose Schienenverkehr fir das Jahr 2025 ... 4
2.1.2 Prognose StralRenverkehr fiir das Jahr 2025...........ccoiiiini 8
3. Darstellung - Isoflachen der Larmpegelbereiche ..., 6
3.1 ErdgeschoR bei 3,5 m iiber OKG ... e 7
3.2 Obergeschol bei 6,3 M Uber OKG ... msmmsmimmimnaisasnmomsssoscsamas s ssbasvissanssionss 8
3.3 Datenblétter der Ausbreitungsrechnung / Elemente zusammengefasst................ 9
3.3.1 Schienenverkehr fur das Jahr 2025.......... O S ——— 9
3.3.2 Prognose Straenverkehr fir das Jahr 2025, 12

1. Basiswerte fiir die Berechnung der Beurteilungspegel

Die Ausgangswerte der einzelnen Emissionsquellen fiir die Berechnungen der Beur-
teilungspegel sind als Anlage 2 und Anlage 3 zusammengestellt. Dar{iber hinaus ist

folgendes zu bemerken:
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Anlage 4

1.1 Larmquellen
Schienenverkehr

Die Berechnung und Beurteilung erfolgt getrennt fur die Strecken 6100 und 6442
(Prognosejahr 2025). Es wird die Mehrfachreflexion (3. Ordnung) berlicksichtig.
Stralenverkehr

Fir die LandesstralRe LO4 werden die Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2025

berticksichtigt.

1.2 Larmpegelbereiche
Da die Beurteilungspegel fiir den Schienenverkehr (Stracken 6100 und 6442) hier

nachts gréRer sind als die fur den Tag, wird hier entsprechend der DIN 4109 der
mafgeblichen AuRenpegel wie folgt bestimmt:

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche AuRenpegel zum Schuiz des Nachischlafes aus einem
um 3 dB erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht (nach DIN 4109-2:2016-07) und
einem Zuschlag von 10 dB auf den Beurteilungspegel der Nacht.

Bei der Uberlagerung von mehreren Schallimmissionen hat der Zuschlag von 3 dB

fur den malRgeblichen Aufenpegel zum Schutz des Nachtschlafes nur auf den

Summenpegel zu erfolgen.
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Anlage 4

1.3 Verzeichnis der Formelzeichen

DIN 18005 Schalischutz im Stadtzbau

Li=(Lw+LK)-Ls-Lz-Lg

Legende zur Ergebnisliste {Lange Liste)|

Bezeichnung Name der Schallquelle
“Abschnitt 1% Bezemhnuna des Teilstiicks emer Linienschallquelle
Teil 17 hnung einer Teilschaliquatia, die durch Unterteilung
einer L\men- oder Flachenschaliquefle entstanden ist
“REFLOOT/WANDOO1™: Reflexionsanteil infolge des bezeichnelen Elements
LrelK: Schallleistungspagel. ggt erhhtum Anm"lz.usrh'ag LK
Abstand: Abstand s des Irrni von der Schall
Ls: Diffierenz zwischen | giner Punk lle und
Mittelungspegel im Abstand s bei ungeh nderter Schallausbreitung
z Schmn\ iert (kirzester Umwey dns Schalls dber oder um Hindemis herum)
Lz g durch Hi
Lg: Pﬁgolmmde(unu durch Gehdlz und Bebauung
Lr Beurteilungspegel fir eine einzelns Telschallquelle
Lrges: Beurtzilungspegel. iert Gber alle
RLS-%0 Richtfinien fr den Larmschulz an StraBen Legende zur Ergebnishste (Lange Lisia)

Lri=L'+Ds+DBM +Crefl-Dz  mitL" = Lm.E + 10ig{l) +K

Bazeichnung Name der Schallquelle
“Abschnitt 17 Bezen:hnung des Teilstucks einer Linignschallquelle
“Teil 1= B elner Teil die durch Unterleilung
einer Linien- oder Flachenschallquelle entstanden ist
“REFLO01/WANDOOT™: Reflaxionsantei infolge des bezeichneten Elements
L% Emissionspagel, eins‘hliemk;h der Korrektur Df zur Bericksichtigung
df‘rT lickh ogl. ieGlich des Amp K
Abstand: Abstand zvischen hmsss.cns und Immissiansort
Ds: dsrung durch unterschiedlicha Abstande
dn: Hohendxl"erenz zwischzn Emissiors- und Immissiensort
hm: Mnﬂerer Abst‘.nd zvischen dem Grunc und der Verbindungslinie
und Immissiensert
DEM: Pegglénderung durch Boden- und MeteorologiedZmpfung
Dz Abschirmmat eines Lamschirms
Drefi: Pegelerhdhung durch Mehrfachreflexion
Lr Beurteilungspege! fiir ein Teilstiick
Lr ges: Bewteilungspegel. sumnvert iiber alle Schailquelen
Schall 03 Legende zur Ergetinishste (Lange Liste)

Richtiinie zur Berechnung der
Schallimmissi von Schi

Lri=LmE +10ial) + 19,2 +DI + DS +DL +DBM +De +DG- 5

Bezeichnung Name der Schailquelie
"Abschnitt 17 Bezeichnung des Teiistocks einer Linienschaiiquelle
“Teil 1% Bezeichnung einer Teilschallquelie, die durch Unterteiung
einer Linlen- oder Flzchenschallquelie entstanden ist |
"REFLOD1/WANDOD1": Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements |
LmEi" Emissionspegel 25 m seitlich der Gleisachse fur €in Teilstiick,
einschiislich der Komekiur der Teilslickiange
- Abstand: Abstand s des Immissionsortes vom Mittelpunkl des Tedstiicks
Dk Pegeldifferenz durch Richtwirkung
Ds: Pegeldifferenz durch Abstand
nL: Pegeldilferenz durch Luflabsompton
DBM: Pegeldrffnrenz durch Boden- und Mzteorologiedampfung |
De: X durch Schal i
DG: Pegeldifferenz durch Gehdlz
Lri: Beur lulungspz.gel am lrmmssmnsort forein Te1sth\
Lr Beur | am
iiber alle Teilsticke einss Eleme nts J
Lrges: Beurteilungspegel am lmmi Gber alle
150 9513 Démpfung des Schalis bei der Ausbreitung im Freien Legende zur Ergebnishiste (Lange Liste)

LT = Lw +Dc - Adiv - Aatm - Agi - Afol - Ahous - Abar - Cruet

Bezeichnung Name der Schaliquelle

“Abschnitt 17 Bezeichnung des Tedsllcks eirier Linignschallquelle
“Tel 1% einer Tt lie, die durch L ilung
einer Linien- oder Flichenschallquelle entstanden ist
"REFLCOTAVANDOO1™: Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements
Lw: Schallleistungspegel
Dc = D0 +DI +Domega. R inkel Rich 3+B800: (frq -unzbh. Berechnung)
Abstand: Abstand s des Immissionsortes von der Schaflquelle
Adiv: Abstandsmad
Azt Luftabsorptionsmaf
Agr Boden- und Meteorologied2mpiungsmall
Afol: Bewuchsdampfungsmal
Ahous: Bebauurgsdampfungsmas
Abar. 2 eines Schalischi
Cret h.e:ecro!omsche Konektur
LT /dB: chalidr | am Immissionsart fir ein Telstick
LIT /dB(A) Schaildruckpege! (A-bewertet) am Immissicasort fiir ein Teilstick
LAT ges: Schelidruckpeel am Immissionsort, summiert dber alie Schaliguelian
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2. Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

2.1 Beurteilungspegel an den Immissionsorten

2.1.1 Prognose Schienenverkehr fiir das Jahr 2025

Strecke 6442 im Bereich Hagenow Land:

Kurze Liste
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
Eisenbahn Stadtbahnhof Einstellung: Einstellung 103 Schall 03
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
T il i Lr,Tag - L(‘Nacnt
IRW Lra A IRW Lea A
/dB /dB /dB /dB ~_IldB ~ /aB /dB
101 55 459 0,0 45 44 1 0,0 1,8
102 55 46,1 0,0 45 443 0,0 1,8
103 55 453 0,0 45 43,6 0,0 1,7
104 55 44 1 0,0 45 42 4 0,0 1.7
105 55 450 0,0 45 433 0,0 1,7
106 55 45,5 0,0 45 437 0,0 1.8
07 55 457 0,0 45 43,9 0,0 1.8
10 1% 55 459 0,0 45 441 0,0 1,8
10 2* 55 46,1 0,0 45 44 4 0,0 1.7
10 3* 55 45,4 0,0 45 43,7 0,0 1,7
10 4* 55 44,3 0,0 45 42,5 0,0 1,8
10 5* 55 45,1 0,0 45 434 0,0 1,7
10 6* 55 45,6 0,0 45 43,8 0,0 1,8
107" 55 457 0,0 45 43,9 0,0 1,8
IO 1* 55 46,1 0,0 45 443 00 1,8
10 2** 55 46,3 0,0 45 446 0,0 1,7
10 3% 55 46,0 0,0 45 443 0,0 1,7
10 4** 55 44 8 0,0 45 431 0,0 1.7
10 5 55 449 0,0 45 432 0,0 1,7
10 6% 55 458 0,0 45 440 0,0 1,8
107 55 459 0,0 45 44 1 0,0 1,8
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Anlage 4
Die Strecken 6100 im Bereich Hagenow Land:
Kurze Liste
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
Eisenbahn gesamt Einstellung: Einstellung 103 Schall 03
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,Tag - Lr,Nacm
___IRw Lea A IRW Lea A
{dB /dB /dB /dB /dB /dB
101 55 50,0 0,0 45 50,5 55 -0,5
02 55 50,2 0,0 45 1 50,7 57 -0,5
103 55 49,6 0,0 45 50,1 51 -0,5
104 55 48,3 0,0 45 48,8 3,8 -0,5
05 55 48,8 0,0 45 49,3 43 -0,5
106 55 49,6 0,0 45 50,1 5,1 -0,5
107 55 49,8 0,0 43 50,3 5,3 -0,5
0 1* 55 50,0 0,0 45 50,5 5,5 -0,5
|0 2* 55 50,3 0,0 45 50,7 57 -0,4
10 3* 55 49,7 0,0 45 50,2 5,2 -0,5
10 4% 55 48,4 0,0 45 48,9 3.9 -0,5
10 5* 55 48,8 0,0 45 49,3 4,3 -0,5
10 6* 55 49,6 0,0 45 50,1 5,1 -0,5
0 7* 55 49,8 0,0 45 50,3 53 -0,5
10 1** 55 50,2 0,0 45 50,7 57 -0,5
10 2™ 55 50,5 0,0 45 50,9 59 -0,4
10 3** 55 50,1 0,0 45 50,5 55 -0,4
10 4= 55 48,8 0,0 45 49,3 43 -0,5
10 & 95 48,9 0,0 45 49,4 4.4 -0,5
10 6+ 55 498 0,0 45 50,3 53 -0,5
10 7% 55 50,0 0,0 45 50,5 5,5 -0,5

Da fiir beide Strecken die Differenz Tag minus Nacht deutlich kleiner als 10 dB be-

tragt werden fur die weiteren Berechnungen die Emissionsquellen ,Schiene” in einem

Rechengang zusammengefasst.
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2.1.2 Prognose StraRenverkehr fiir das Jahr 2025

Kurze Liste

Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005

Strale L04 Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”

Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h) _ Lot - Lo
IRW Lea A RW Lea A
/dB /dB /dB /dB /dB /dB

101 |55 48,4 0,0 45 38,2 0,0 10,2
102 55 53,6 0,0 45 43,4 0,0 10,2
03 55 54,4 0,0 45 44,2 0,0 10,2
104 55 54,2 0,0 45 44,0 0,0 10,2
105 55 48,2 0,0 45 38,0 0,0 10,2
106 55 46,4 0,0 45 36,2 0,0 10,2
107 55 47,0 0,0 45 36,8 0,0 10,2
10 1* 55 48,7 0,0 45 38,5 0,0 10,2
10 2% 55 54,7 0,0 45 44,5 0,0 10,2
03 55 555 05 45 453 03 10,2
10 4% 55 55,3 0,3 45 45,1 01 10,2
IO 5* 55 48,6 0,0 45 384 0,0 10,2
10 6* 55 46,7 0,0 45 36,5 00 10,2
107" 55 473 0,0 45 37,1 0,0 10,2
10 1% 55 49,3 0,0 45 39,1 0,0 10,2
10 2% 55 55,6 0,6 45 454 04 10,2
10 3% 55 56,2 1,2 45 46,0 1,0 10,2
10 4** 55 56,0 1,0 45 45,8 038 10,2
10 5% 55 49,1 0,0 45 38,8 0,0 10,2
10 6™ 55 46,6 0,0 45 36,4 0,0 10,2
IO 7+ 55 475 0,0 45 37,3 0,0 . 10,2

3. Darstellung - Isoflachen der Lédrmpegelbereiche

Entsprechend der DIN 4109 werden hier die maRgeblichen Aullenpegel der unter-
schiedlichen Quellen mit den oben genannten Zuschidgen energetisch addiert und

als Larmpegelebereiche fiir die unterschiedlichen Bezugshohen dargestelii.
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3. Darstellung - Isoflachender Larmpegelbereiche

1600-

y/m

1500- &

annnabeH |

1400 1450 1500  xim ' 1600

Nacht (22h-6h) Firma: Ingenieurbiiro P. Hasse
DIN 4109 (+3dB) Am Stortal 1 in 19663 Schwerin
Larmpegelbereiche Bearbeiter: Dipl.-Ing. Peter Hasse
Vorhaben: Bebauungsplan Nr. 42 der Stadt Hagenow
65BNy Hagenow Flur : 20; Flurstiick: 9/3
IV 66-70 dB(A) Landkreis Ludwigslust-Parchim
V 71-75 dB(A) Bemerkung: 3.1 ErdgeschoB bei 3,5 m iiber OKG
Datum: 04.10.2017
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3. Darstellung - Isoflachender Larmpegelbereiche

Anlage 4

1y '

- B-Plan Nr. 42-

L |
X
QO
@)
¢
c
2

Nacht (22h-6h)
DIN 4109 (+3dB)
Larmpegelbereiche

IV 66-70 dB(A)
V_71-75 dB(A)
1 76-80 dB(A

ey e

Firma:
Bearbeiter:

Vorhahen:

Bemerkung:
Datum:

Ingenieurbiiro P. Hasse
Am Stdrtal 1 in 19063 Schwerin
Dipl.-ing. Peter Hasse

Bebauungsplan Nr. 42 der Stadt Hagenow

Hagenow Flur : 20; Flurstiick: 9/3
Landkreis Ludwigslust-Parchim

3.2 ObergeschoR bei 3,5 m iiber OKG

04.10.2017

INMINT 2047 NR NQ 2N17
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3.3 Datenblétter der Ausbreitungsrechnung / Elemente zusammengefasst

3.3.1 Schienenverkehr fiir das Jahr 2025

Immissionen der Strecken 6100 und 6442 im Bereich Hagenow Land am Immissi-

onspunkt 10 1.

ILange Liste - Elemente zusammengefasst/ A-Summenpege! gebildet

Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
Eisenbahn gesamt Einstellung: Einstellung 103 Schall 03 Tag (6h-22h)
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt001 01 1538,12 1464,89 2,000 51,42
Schall 03 LT = Lw + KS + Domega + DI + DReil - Adiv - Aatm - Agr - Abar
Element |Bezeichnung Lw Ks| Dome- ] Di DRefl| Abstand Adiv Aatm Agr Abar 1E
wB@)| 8| B| o8| B | aB| 9B B 1dB(A)
$03Z003  |DB HH - Beilin 12357 -0,03| 291 051 -003 69.87| 305| 475| 036 46,99
5032004 |DB Berlin - HH 123,62 -0,04 2,93 0,46 -0,04 69,82 3,04 4,75 0,48 47,00
S03Z006 |DB HH- SN 118,94 -0,11 2,77 0,57 -0,11 69,92 3,00 475 0,49 42,38
S03Z005 |DB SN - HH* 118,95 -0,12 2,76 0,51 -0,12 69,88 1'300 475 0,64 42,27
S037Z007 |DB SN - Hagenow Stad 109,59 -0.51 2,04 0,52 -0,51 68,15 222 474 0,19 36,35

3.3.2 Prognose StraBenverkehr fiir das Jahr 2025

Immissionen der Strale LO4 ,Hagenow-Heide-Chaussee" am immissionspunki

10 1.

ILange Liste - Linienabschnitte zusammengefasst

Immissionsberechnung

Beurteilung nach DIN 18005

Strale L04

Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”

Tag (6h-22h)

IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPktoo1 |10 1 153812 1464,89 2,000 48,36
RLS-90 Lr = L* + Ds + DBM + Drefi - Dz + Dlang r-ﬁit * = Lm,E+10lg(Lange)+K
Element |Bezeichnung L*| Abstand Ds dh hm DBM Dz Dz*| DReflf Dlang Lr
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A)
STRbO01 |Strafe LO4
Abschnitt 1 79,87 -40,95 -4,63 1,62 4,63 0,00 0,00 34,06
Abschnitt 2 81,85 -32,54 -4,27 0,31 4,27 0,00 0,00 44,58
Abschnitt 3 74,31 -28,18 -4,04 0,24 4,04 0,00 0,00 41,46
Abschnitt 4 80,77 -33,09 -4,30 0,15 430 0,00 0,00 43,08
Abschnitt 5 79,83 -43,75 -4,67 0,16 4,67 0,00 0,00 31,36
Abschnitt 6 77,46 -46,40 4,71 1,58 4,71 ) 0,00 0,00 26,32
Abschnitt 7 83,81 -50,27 -4,73 0,45 473 0,00 0,00 28,79
Abschnitt 8 83,93 -53,23 -4,75 3,37 4,75 0,00 0,00 25,88
Abschnitt 9 72,55 -54,88 -4,76 477 4,77 0,00 0,00 12,90
Abschnitt 10 77,74 -57,35 -4,76 4,64 476 0,00 0,00 15,62
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Ingenieurbiiro fiir Umwelftechnik P. Hasse - Schwerin

Anlage 5
Vorhaben: Bebauungsplan Nr. 42 ,,Wohnbebauung Hagenow-Heide-
Chaussee 1" der Stadt Hagenow
Standort: 19230 Hagenow, Landkreis Ludwigslust — Parchim
Lfd. Norm, Vorschriften und,

Bezeichnung

-Nr. Literatur
1 DIN 4109-1: 2016-07 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
2 DIN 4109-2, 2016-2 Scr]allschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfiillung der Anforderungen
3 PLS 2007 Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayrisches Landesamt 2007
4 DIN 18005, 1: 2002 -07 S.challschutz im Stadtebau — Teil 1:Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
5 Beiblatt zu DIN 18005, T1:  Wie vor; Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
1987 - 05 stadtebauliche Planung
. Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
8 DiNIS0S1a-2 1810 Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996
7 VDI 2714 :01-1988 Schallausbreitung im Freien
8 VDI 3745: Mai 1993 Beurteilung von SchieRgerauschimmissionen
9 RLS-90 Richtlinien fir den La&rmschutz an Straen, 1990
10 RBLarm92 Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen
11 Schall 03 (2012) Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenweg
F Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, vom 26. August
12 TALam (36) 1998 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG
Baunutzungsverordnung in der Fassung und Bekanntmachung
13 Bauhvo vom 20.09.2013
Akiualisierung der' Landesamt fir StraRenbau und Verkehr MV, vom 19.08.2002;
14 Prognosefaktoren im leizte Eradnzuna 2016
Strallennetz MV 9 g
15 LAl Empfehlung Leitfaden fiir die Verbesserung des Schutzes gegen Larm bei

Stationaren Geraten, 28.08.2013
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